INTERVIEW Der Name ist Programm: Mit einer Fulle von Aktivitaten wird die
,Gesellschaft zur Pflege der StraBenbautechnik mit Asphalt” derzeit ihrem Auftrag
gerecht. Der Bogen spannt sich von der Alterungsbestéandigkeit von Polymermo-
difizierten Bitumina (Forschungsprojekt), uber die Entwicklung hellerer Fahrbahn-
belage in Tunnelprojekten (Pilotprojekt in Vorbereitung) bis hin zum Dauerbrenner
Recycling von Alt-Asphalt. Wir sprachen mit Ing. Max Weixlbaum in seiner Funktion
als GESTRATA-Geschaftsfuhrer tiber aktuelle Entwicklungen.

W Seit der Vereins-Griindung vor rund
60 Jahren hat sich die GESTRATA als wich-
tiger und kompetenter Partner in zahlrei-
chen nationalen und internationalen Netz-
werken verankert und unterstiitzt dort die
Entwicklung und Verbesserung der Stra-
Benbautechnik mit Asphalt. Eines der wich-
tigsten aktuellen Themen betrifft den Re-
cycling- und Umweltschutzgedanken. Die
Wiederverwendungsquote in Osterreich
von Ausbauasphalt ist noch ausbaufdhig
und ein zu geringer Prozentsatz davon wird
der hochwertigsten Wiederverwendung im
HeifSmischgut zugefiihrt. Um hier eine Stei-
gerung zu erzielen, miissen natiirlich die
Rahmenbedingungen, speziell bei den Aus-
schreibungen und den Qualititsanforde-
rungen, stimmen.

www.bauweb.co.at

Das bekannte Pilotprojekte am Knoten
Graz West brachte hinsichtlich der Recyc-
ling-Quote von Alt-Asphalt erfreuliche Er-
gebnisse. Wie sehen Sie hier die aktuelle
Situation?

Ing. Max Weixlbaum: Nach wie vor ist das
Asphalt-Recycling ein Dauerbrenner und
ein zentraler Punkt aufvielen Informations-
Veranstaltungen. Welchen Stellenwert die-
ses Thema auch international hat, zeigt eine
einschlégige Vortragsveranstaltung in Kroa-
tien im Mai 2011, zu der ich eingeladen bin.
Auch die Kroaten wollen den Einsatz von
Recycling-Asphalt verstiarken und sind fiir
jeden Erfahrungs-Input dankbar.

Leider sind wir in Osterreich bei diesem
Thema nach wie vor von verschiedenen Sei-

ten mit Bedenken konfrontiert - nicht zu-
letzt, weil der Begriff mit einem Produkt
minderer Qualitit verbunden wird. In die-
sem Zusammenhang ist es mir ein Anliegen
ganz klar festzuhalten, dass es sich hier in
keiner Weise um eine billige Entsorgungs-
schiene handelt, sondern wir sprechen hier
von einem hochwertigen Baustoff, der im
Prinzip als Rohstoffzu beschreiben ist. Sinn-
vollerweise sollte dieser in der hochsten
Verwertungsschiene, in unserem Fall in der
Frischmischgut-Erzeugung wieder einge-
setzt werden. Die Rechnung ist vergleichs-
weise einfach: Das HeifSmischgut wird um
den Recyclingfaktor billiger. Zusitzlich er-
spare ich mir Deponierungs- oder Entsor-
gungskosten - bis hin zur ALSAG-Gebiihr!
Wir haben in unserem Haus Modellrech-
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nungen entwickelt und auch présentiert, in
denen wir verschiedene Prozentsétze der
Recyclingzugabe und die daraus resultie-
renden Einsparungen kalkuliert haben. Das
Ergebnis liegt in jedem Fall bei mindestens
einem Euro pro Tonne bzw. dariiber!

Das erwiéhnte Pilotprojekt am Knoten Graz
West zeigte, dass durch den Einsatz von sor-
tenrein gefrdstem Ausbauasphalt in einer
Zugabemenge von 15 Prozent bis 30 Pro-
zent sowohl in Trag- als auch Binderschicht
wiederum hervorragendes Mischgut produ-
ziert werden kann. Wie die umfangreichen
Nachbetrachtungen dieses Projekts zeigen,
gibt es rein qualitativ eigentlich keine Argu-
mente, dass Recycling im Frischmischgut
nicht wiederverwendet werden kann.

Wo sehen Sie die konkreten Probleme in
der Umsetzung?

Weixlbaum: Was die aktuelle Entwicklung
betrifft, so sind auch wir mit einem typisch
osterreichischen Phénomen konfrontiert:
Solange etwas nicht verordnet ist, wird es
kaum umgesetzt. Vor diesem Hintergrund
treffen wir uns regelmafig mit den Entschei-
dungstragern der ASFINAG bzw. der neun
Staflenbaudirektionen. Das konkrete Ziel,
das wir hier verfolgen: Wir méchten iiber
den Bauvertrag bzw. das Leistungsverzeich-
nis Anreize bieten, das dort mit der Angabe,
wie viel Alt-Asphalt im konkreten Bauvor-
haben wiederverwendet wird, fiir die Bie-
terkriterien Bonuspunkte vergeben wer-
den. Hier laufen von Seiten der ASFINAG
bereits Vorbereitungen. Beispielsweise sol-
len kiinftig bei den Leistungsverzeichnissen
diese Punkte in den B3-Vorbemerkungen be-
schrieben werden. Ahnliches hoffen wir auch
mit den Straflenbaudirektionen umsetzen zu
kénnen. Zielsetzung ist: Es soll ein Bieterkri-
terium werden. Wie dieses gewichtet wird,
ist eine andere Sache. Grundsitzlich soll ein
Auftragnehmer dafiir belohnt werden, wenn
er Alt-Asphalt wiederverwendet. Wir stehen
damit am Start, ich hoffe dass wir in spétes-
tens drei bis fiinf Jahren soweit sind, dass der
Ablauf nicht mehr in ein Sonderprojekt miin-
det, sondern die tagliche Routine darstellt.
Zweifellos gibt es Probleme in der Umset-
zung. Damit die Verwendung von Recycling
Asphalt entsprechend gewichtet wird, ist na-
tiirlich eine entsprechende Formulierung in
den Standard Leistungsverzeichnissen erfor-
derlich. Die Zugabe von Alt-Asphalt muss als
eigene Leistungsposition definiert sein, damit
der Ausschreibende iiberhaupt die Chance
hat, sie als Zusatzposition oder Variante im
Rahmen des Bauvorhabens zuzulassen!

Welche Schwerpunkte setzen Sie neben
dem Recycling-Thema?

Weixlbaum: Was ebenfalls aktuell in der
GESTRATA passiert und hier sind wir be-
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reits sehr intensiv dabei: ein Forschungs-
férderungsansuchen bei der FFG einzurei-
chen zum Thema Alterungsbestindigkeit
von Polymermodifizierten Bitumina (PmB).
Analog zu den Regelungen, die es schon
fiir Straflenbaubitumina gibt - bzw. es auf
PmB-Seite weder national noch internati-
onal etwas Griffiges vorliegt - wir bewegen
uns hier fast zur Génze auf Neuland, wol-
len wir in Zusammenarbeit mit dem Insti-
tut fiir Straflenwesen - Istu Wien bzw. mit
namhaften Industriepartnern diese Thema-
tik bearbeiten.

Aktuell ist das Projekt ausformuliert und reif
fiir ein Ansuchen bei der FFG. Da hier eine
sehr gute Férderung von 60 bis 75 Prozent
im Raum steht, hoffen wir natiirlich, dass
wir fiir férderungswiirdig erachtet werden.
Wir rechnen uns hier durchaus Chancen fiir
eine positive Bewertung aus.

Ein weiteres Thema, das wir ebenfalls sehr
intensiv verfolgen und zu dem im Juni ein
Pilotprojekt starten wird, ist die Fahrbahn-
aufhellung in Tunnels. Die kiinstliche Aus-
leuchtung von Straflentunnels ist ja be-
kanntlich ein riesiger Kostenfaktor und um
hier Verbesserungen bzw. Einsparungen zu
erzielen, spielen nicht nur die Tunnel-Aus-
kleidungen eine Rolle. Fahrbahnbelige in
bitumindser Bauweise kénnen hier einen
wichtigen Beitrag leisten. Aktuell arbeiten
wir daran, diese kiinstlich aufzuhellen bzw.
die Bauweise so auszufeilen und zu prézi-
sieren, damit hellere Beldge realisiert wer-
den koénnen. Ein konkretes Pilotprojekt ist
fiir Juni 2011 im Rahmen der Einhausung
Oberaich bei der S6 geplant. Hier liegen be-
reits konkrete Plédne fiir die verschiedensten
Rezepturen auf dem Tisch.

Welche Aktivititen gibt es im Bereich
Weiterbildung?

Weixlbaum: Das Thema Schulung und Wei-
terbildung bildet sicher einen der Schwer-
punkte unserer Tatigkeit. Ein wesentliches
Element ist in diesem Zusammenhang das
bekannte GESTRATA Bauseminar, das im
Jahr 2012 vom 16. bis 26. Janner stattfindet.
Wir freuen uns besonders iiber die Tatsa-
che, dass auch immer mehr HTL-Schiiler
die Gelegenheit zur Weiterbildung nutzen
und die Inhalte teilweise Eingang in Ma-
turaarbeiten finden. Neben dem Bausemi-
nar organisieren wir im Haus insgesamt 17
Kursveranstaltungen, die neben Grundkur-
sen natiirlich auch diverseste Fortbildungs-
mafinahmen umfassen. Nicht zu vergessen
unsere mehrtégige Studienreise, die uns im
letzten Jahr nach Prag fiihrte. Entsprechend
dem etablierten Wechsel zwischen In- und
Ausland stehen heuer Mitte September Pro-
jekte im Burgenland und der Steiermark im
Mittelpunkt. Auch laden wir alle zwei Jahre
HTL-Professoren aus ganz Osterreich zu ei-
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ner Informationsveranstaltung ein, im Rah-
men derer wir routinemaflig Schulungen
und aktuelle Informationen anbieten.

Ihr personlicher Wunsch fiir die Zukunft?
Weixlbaum: Letzten Endes ziehen wir alle
an einem Strang und der lautet aus meiner
Sicht: Ordentliche Straflenverkehrsflichen
sollten als Endziel den verschiedenen Inte-
ressen iibergeordnet sein und unsere Auf-
gabe ist es, diese 6kologisch und 6kono-
misch in einer Weise zu realisieren, die auch
gegeniiber den nachkommenden Generati-
onen vertretbar ist.

Wir danken fiir das Gesprdch!

Y inFo / ZUR PERSON

Unmittelbar nach seiner Ausbildung in
der HTBLA Krems ist Ing. Maximilian
Weixlbaum (Jahrgang 1964; Familien-
stand: verheiratet, 1 Sohn) beim Stra-
Benbau, konkret der ehemaligen Firma
Asphalt und Beton, gelandet und war
dort bei den Projekten Ortsdurchfahrt
Traiskirchen und Hof am Leithagebirge
beteiligt. Nach dem Bundesheer folgte
die nahtlose Fortsetzung der Tatigkeit
unter anderem gepragt durch die Mit-
hilfe beim Aufbau eines StraBenbaula-
boratoriums und gefolgt, ab 1987, von
der technischen Projektleitung bei der
Errichtung diverser Bauvorhaben bzw.
Referenzstrecken mit Spezialasphalten.
1991 erfolgte die Grindung und der

* Eintritt in die Technische Priifanstalt
TPA Ges.m.b.H., wo Ing. Weixlbaum ab
2000 als Gesamtverantwortlicher Lei-
ter TPA und seit 2005 bzw. 2006 auch
als Handelsrechtlicher Geschaftsfiihrer
und Direktionsleiter der TPA Kroatien,
Serbien und Slowenien fungiert. An-
fang 2009 schlieBlich die Berufung zum
Geschéftsfuhrer der GESTRATA. Auch
privat hat fur den deklarierten Porsche-
Fan das Thema Asphalt einen hohen
Stellenwert.
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