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INTERVIEW

GESTRATA GESCHAFTSFUIHRER WEIXLBAUM IM INTERVIEW

Asphalt verbindet!

Bereits vor iiber 6.000 Jahren wussten schon die alten Chinesen die Eigenschaften
von Asphalt zu schitzen. Allein das dsterreichische Strallennetz ist mit einer

Liange von rund 200.000 km zu 95% asphaltiert.

peziell dem Thema Asphalt nimmt

sich in Osterreich die GESTRATA an.

Sie ist die Gesellschaft zur Pflege der

StrafBenbautechnik mit Asphalt und
dient ihren Partnern, Mitgliedern und de-
ren Mitarbeitern sowie Auftraggebern und
Kunden als Informations- und Schulungs-
plattform. Zugleich ist sie eine wichtige
Kommunikationsschnittstelle zur Offent-
lichkeit. Baublatt.Osterreich bat GESTRA-
TA Geschiftsfiithrer Ing. Maximilian Weixl-
baum zum Gespréch.

Vielleicht kénnen Sie uns eingangs
kurz erliautern, wofiir die GESTRATA
steht und womit man sich grundsitz-
lich beschiiftigt?

Weixlbaum: Die GESTRATA ist mittlerweile
ein seit fast 60 Jahren bestehender Verein,
der urspriinglich aus der Asphalt- bzw. Stra-
Benbauindustrie mit der ausschlieflichen
Zielrichtung das Medium Asphalt in die
breite Offentlichkeit zu bringen, entstanden
ist. Hierbei unterstiitzt durch diverse Semi-
nar- und Lehrveranstaltungen, die iiber den
Baustoff Asphalt mit der ndtigen inhalt-
lichen Tiefe informieren.

Wie ich selbst aus meiner eigenen Aus-
bildung weif}, und daran hat sich bis heute
nicht viel geéindert, ist das Thema Asphalt
in hoheren technischen Schulen wie auch
auf Universititen nicht wirklich ein Lehrge-
genstand, sondern eher ein Randthema im
Verkehrswegebau. Daher besteht fiir die
GESTRATA eine ganz zentrale Aufgabe da-
rin, iiber Aktuelles wie auch den Stand der
Technik aus dem Verkehrswegebau sowie
speziell dem bituminogsen Straflenbau, im
Zuge von angebotenen Informations- und
Lehrveranstaltungen mit der nétigen Brei-
tenwirksamkeit zu informieren und zu
schulen. So bieten wir zum Beispiel Bause-
minare, Kurse, Herbstveranstaltungen oder
auch eigene Studienreisen an.

Wo setzt die GESTRATA hierbei ihre
Schwerpunkte?

Seitdem ich die Ehre und Freude habe die
GESTRATA als Geschiftsfiihrer zu betreu-
en, legen wir sehr viel Wert auf das Thema
Wiederverwertung von Altasphalt. Asphalt-
recycling ist mittlerweile auch in jeder Vor-
trags- oder Lehrveranstaltung der GE-
STRATA ein fixer Programmpunkt. Leider
in Osterreich noch immer relativ stiefmiit-
terlich behandelt, blicken wir neidvoll nach
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GESTRATA Geschaftsfiihrer Ing. Maximilian WeixIbaum

Bayern oder auch Holland, wo man sich
dem Recyclingthema schon seit vielen Jah-
ren mit einer wesentlich héheren Professio-
nalitit und Akzeptanz annimmt,

Dabher ist es hochst an der Zeit, alleine in
Bezug auf das Altlastensanierungsgesetz
(ALSAG) bzw. den Bundesabfallwirtschafts-
plan, endlich in Osterreich in Schwung zu
kommen. Es niitzt allein nicht, dass die Re-
gulative dazu vorhanden sind und die In-
dustrie die notwendige Kompetenz besitzt.
Auch die Auftraggeberseite muss dem The-
ma Asphaltrecycling aufgeschlossen sein
und es zulassen. Leider spricht man hier
immer wieder von Abfallasphalt, was sehr
bedauerlich ist. Denn die Branche erzeugt

kein Abfallprodukt, sondern betreibt sinn-
volle Wiederverwertung und Wiederverwen-
dung. Und seitens des Bauherrn, der Bau-
triger oder Ausschreibende ist es ein abso-
luter Trugschluss zu meinen, man erhalt
hier ein minderwertigeres Produkt erzeugt
und eingebaut.

Das heif}t, mit Asphaltrecycling verbin-
det der Auftraggeber automatisch et-
was Minderwertiges?

Ich denke eher ungewollt. Gemaf Bundes-
abfallwirtschaftsplan ist beinahe alles, was
im Zuge einer Baumalfinahme heute ausge-
baut wird, per Definition ein Abfall. Wer
sich nun dem annimmt, eine Geschaftstatig-
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keit vollbringt oder in dessen Verantwor-
tung es tibergeht hat dafiir Sorge zu tragen,
dass das ausgebaute Material wiederver-
wertet, deponiert oder einer anderen Ver-
wendung zugefiihrt wird. Daraus hat es

sich mehr oder weniger so entwickelt, dass
mit Abfall als solchen niemand wirklich was
zu tun haben will bzw. sich bisher im eige-
nen Verantwortungsbereich niemand inten-
siv damit auseinandersetzen wollte. Das Vo-
kabel ,Abfall“ assoziiert eher etwas Schmut-
ziges und ist daher negativ belegt.

Hier ist eine unserer Aufgaben dem ent-
gegenzusteuern. So wird wie schon erwidhnt
bei den éffentlichen Veranstaltungen, wie
auch im Zuge unserer routineméfigen Tref-
fen mit den Straflenbaudirektoren oder der
ASFINAG, immer wieder die Sinnhaftigkeit
einer Wiederverwertung von Altasphalt
zum Thema gemacht. Resultierend daraus
gab es mit dem Knoten Graz-West ein Pilot-
projekt der ASFINAG, bei dem eine As-
phaltwiederverwertung von bis zu 30 Pro-
zent bei HeiBBmischgut ausgeschrieben war.
Nach eingehenden Voruntersu-
chungen und unter Einhaltung der
geltenden Regulative hat sich klar
gezeigt, dass eine Wiederverwen-
dung problemlos funktioniert. Da-
bei braucht es auch keine grof3ar-
tigen Adaptierungen der Mischan-
lagen selbst und alle rund 120 As-
phaltmischanlagen in Osterreich
konnten Altasphalt wiederverwer-
ten. Braucht es nur noch die Auf-
traggeberseite, die es auch mehr
und mehr zulésst.

Wie hoch liegt der Prozentsatz einer
moglichen Wiederverwertung?

Beim Kaltverfahren ist sicherlich bei einem
Level von 25 bis 30 Prozent das oberste Ma-
ximum erreicht. Im Normalfall ist ein Anteil
von 10 bis 15 Prozent ohne spezielle Vorkeh-
rungen sicherlich maglich. Bei Paralleltrom-
melanlagen, von denen wir in Osterreich
aber nur vier Maschinen haben, sieht das
anders aus. Hier kann mit einem realis-
tischen Anteil von 50 bis 60 Prozent pro-
blemlos gemischt werden.

Also ist man in Osterreich durchaus
am Stand der Technik?
Absolut. Das Problem ist vielmehr, dass die
Asphaltmischwerke zu wenig Recyclingma-
terial bekommen, da es zum Beispiel bei Ge-
meinden eher zur Staubfreimachung auf
niederrangigen Wegen verwendet wird. Was
eigentlich ja nicht verboten ist, aber natiir-
lich gewissen Regulativen wie eben dem Alt-
lastensanierungsgesetz unterworfen wire.
Hier miisste man schon Einhalt gebie-
ten. Sinnvolles Asphaltrecycling sollte an
der hochst wertigsten Stelle, der Asphaltmi-
schanlage betrieben werden. Noch dazu un-
ter dem Aspekt, dass es hier drei Jahre lang
ALSAG-frei gelagert werden darf. Schon
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deshalb kann es nur lauten, zuriick zur As-
phaltmischung und dort wieder verwerten.

Wie sehen Sie die Charakteristik von
Asphalt und welche Bedeutung kommt
diesem Baustoff eigentlich zu?
In Osterreich pflegen wir im Asphaltbereich
auf Basis der geltenden Regulative ein sehr,
sehr hohes Qualititsniveau, welches einem
Vergleich mit Resteuropa absolut standhalt.
Nicht nur in Osterreich ist Asphalt nach
wie vor der StraBenbaustoff Nummer 1 und
wird es auch weiterhin bleiben. Unabhéngig
davon, wie sich die Bitumensituation in
puncto Verfiigbarkeit und preislicher Ent-
wicklung darstellt. So sind aktuell 95 Pro-
zent aller Strafien in Osterreich As-
phaltstraflen. Auch im hochrangigen Stra-
Bennetz, also alles was im Bau- und Verant-
wortungsbereich der ASFINAG liegt, sind
bis zu dreiviertel in Asphalt ausgebaut.
Zudem gestattet das Medium Asphalt ei-
ne Bandbreite an Qualitéten, die Beton im
Straflenbau nicht einmal annéherungswei-

unter www.gestrata.at
erworben werden

se bieten kann. Beton hat seine Vorteile, nur
wenn ich dabei die Punkte Wiederverwer-
tung, Erhaltung, Sanierung oder Oberfla-
chenqualitaten betrachte, dann liegen die
Vorteile ganz klar beim Asphalt.

Hat jetzt aber Asphalt nicht bei der im-
mer stirker zunehmenden Verkehrsbe-
lastung, speziell auf Autobahnen, ge-
geniiber Betondecken das Nachsehen?
In unseren giiltigen Bemessungs- und Di-
mensionierungsvorschriften gehen wir von
einer Erhaltungs- bzw. Lebensdauer bei Be-
ton von 30 Jahren und bei Asphalt von 20
Jahren aus. Nun haben wir auf Basis aktu-
eller Verkehrsdaten und in Bezug auf die
RVS-Vorgaben (Richtlinien und Vorschriften
fiir das StraBlenwesen) versucht, die Lebens-
dauer auf die heutige Straflenbeanspru-
chung im hochrangigen Straflennnetz riick-
zurechnen. Daraus ergibt sich, dass die 15
stérkst belastetsten Straflenabschnitte im
ASFINAG-Netz nur noch eine effektive Le-
bensdauer bei Asphalt von 6 bis 12 Jahren
und bei Beton zwischen 10 und 18 Jahren
aufweisen.

Die Betondecke hat sicherlich ihre Be-
rechtigung im hochrangigen Straflennetz
aufgrund der langeren Lebensdauer. Nur,
beim Beton gibt es einerseits das Problem
der Griffigkeit bzw. der Langzeitentwick-

Das Asphalthandbuch bietet
alle wesentlichen Informati-
onen zum Thema Asphalt und
kann im GESTRATA-Wehshop
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lung der Griffigkeit und andererseits im
Zuge der angesprochenen Erhaltung das
Problem der Fugenpflege, welche Schadens-
angriffspunkt Nr. 1 ist.

Gibt es etwas in der Branche, mit dem
der Asphalt grundsitzlich zu kampfen
hat?

Das ist sicherlich die betriebene Preispolitik
mit immer hoheren Qualitaten zu immer
niedrigen Preisen. Irgendwann ist der Tief-
punkt erreicht und zu dem gegebenen Preis-
niveau kann man sicher keine weiteren
Spriinge im Bereich Asphaltqualitidt mehr
machen. Gesteinsqualitaten sind je Asphalt-
typ vorgegeben, wir wissen welches Bitu-
men man verwenden kann und so wird
technisch der Plafond bald erreicht sein. Se-
rios betrachtet haben wir sicherlich meines
Erachtens fallweise oder regional die mach-
bare Untergrenze der Erzeugung und des
Einbaus schon unterschritten. Wie das wei-
tergehen soll, weil} ich nicht. Asphaltrecy-
cling ist sicher nicht die alleinige Antwort
darauf. Ein bisschen mehr Preis-
kultur und eine fairere Ausprei-
sung, wire hier allgemein wiin-
schenswert.

Was gibt es im Bereich Normen
und Regelwerke fiir Neue-
rungen?
Relativ viel. So sind im Bereich der
Asphalte die ONormen auf EN-Ba-
sis Ende letzten Jahres neu er-
schienen. Auch die drei mafigeb-
lichen Mischgut-RVS, an denen wir die letz-
ten eineinhalb Jahre gearbeitet haben, sind
mit Februar 2010 erschienen. Bei den RVS
sind wir einheitlich der Meinung, ein sehr
gutes und ganzheitliches Regelwerk zusam-
mengestellt zu haben, an dem sich bis zur
nichsten routinemiBigen Normeniiberar-
beitung in fiinf Jahren, nichts gravierend
dndern sollte. So wurde zum Beispiel die
sehr, sehr sensible Thematik der Abrech-
nung, wo es in dem vorangegangenen Re-
gelwerk nicht ganz plausible Methoden bei
der Abzugsberechnung gab, reglementiert
bzw. auf ein vertretbares Niveau riickge-
Heuer wird auch noch die RVS fiir unge-
bundene Tragschichten neu aufgelegt, in
der diverseste Neuerungen sowie Ande-
rungen eingearbeitet wurden, die fiir die
StrafBenbauer nicht ganz unwesentlich sind.
Weiters kann Straflenbaubitumen seit
diesem Jahr CE gekennzeichnet werden.
Ab nichstes Jahr besteht CE-Kennzeich-
nungspflicht und in weiterer Folge wird
auch das PmB (polymermodifiziertes Bitu-
men) mittels CE deklariert werden kénnen.
Somit hat sich der Kreis geschlossen, denn
seit 2004 gibt es die CE-Kennzeichnung fiir
Gestein, seit zwei Jahren fiir den Asphalt
und der Letzte im Bunde war eben noch
das Bitumen.
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Wie werden die angebotenen Bausemi-
nare und Fachschulungen angenom-
men und welches Wissen wird hierbei
vermittelt?

Speziell mit dem letzten Bauseminar 2010
hitten wir mit rund 2.600 TeilnehmerInnen
fast den bestehenden Besucherrekord ge-
toppt. Zudem haben wir heuer den bisher
hischsten Zulauf an Schiilern gehabt. Uber
550 Schiiler besuchten aus den diversesten
baueinschlidgigen Fachrichtungen unsere
Veranstaltungen, was schon bemerkenswert
ist. Denn die Jugend, welche die Bauherrn
und Industrievertreter von morgen sind,
wihlen das GESTRATA-Angebot um sich
iiber den Baustoff Asphalt und iiber die
Strafenbauszene zu informieren. Diese Re-
sonanz freut uns.

Es ist nicht immer ganz leicht Themen
zu finden. Denn auf der einen Seite sollte
ein gewisser Qualititsgrad und auf der an-
deren Seite muss auch der entsprechende
Informationsgrad gegeben sein. So spannt
sich grundsitzlich der Themenbogen, vom
Normenwesen, iiber wissenschaftliche und
technische Inhalte, hin zu aktuellen Bau-
vorhaben und Baumafinahmen wie auch
verschiedenste Firmenaktivitéten. Auch
hier freuen uns jedes Jahr die grofie Teil-
nehmerzahl sowie sehr positive Riickmel-
dungen seitens der Besucher von Behorden
und Wirtschaft.

Wie beurteilen Sie den Gsterrei-
chischen StraBlenbau bzw. die Strafien-
erhaltung?

Osterreich ist weniger ein Strafenbauland,
abgesehen jetzt von den bekannten ASFI-
NAG-Projekten. So ist der Fokus im Stra-
Benbau eher auf die Netzerhaltung zu rich-
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ten. Hier méchte ich auf einen Vortrag im
Zuge des Bauseminars 2008 von Ing. Heinz
Rossbacher vom Referat Landesstrafien In-
standsetzung der Steirischen Landesregie-
rung verweisen. Hier wurde das Landes-
straBennetz aufgenommen, analysiert und
nach dem Schulnotensystem bewertet. Das
Resultat dabei war, dass etwa die Hilfte der
steirischen Landesstraflen in der Kategorie
geniigend oder sogar nicht gentigend einzu-
ordnen ist. Eine Riicksprache mit weiteren
Straflenbaudirektoren anderer Bundeslédn-
der zeigte, dass sich auch dort die Situation
dhnlich darstellt.

Das heifit, wir haben dsterreichweit gese-
hen einen riesigen Bedarf im Erhaltungs-
sektor etwas zu tun, nur fehlt es den Ver-
antwortlichen leider am notigen Geld. Hier
muss man jetzt sehr aufpassen. Denn nur
das , Flicken* von Straflenschiden bzw.
kurz- bis mittellebige Sanierungsmethoden
werden auf lange Sicht gesehen eine Gene-
ralerneuerung oder Generalsanierung nicht
ersparen helfen. Je lianger sinnvolle Erhal-
tung bzw. Sanierung hinausgezigert wird,
desto teurer wird diese letztendlich werden.
So denke ich, dass das Volksvermégen,
Stralle“ schon eine gewisse Prioritdt haben
sollte. Weiters muss es auch Pflicht sein, ei-
nen entsprechenden Straflenzustand, der ei-
ne gewisse Sicherheit und auch Komfort
bietet, zu erhalten. Daher sollten die Geld-
mittel klar so gelenkt und dirigiert werden,
dass man unsere Strallen verniinftig am Le-
ben erhalten kann und diese nicht sukzessi-
ve dem Verfall preisgeben muss.

Konnen Sie uns eine Zahl zu der einge-
bauten Mischgutmenge nennen?
2009 lag das Mischgutproduktionsniveau

Als wichtigste Eigenschaften gelten bei Asphalt Tragfihigkeit und dichtende Wirkung. Je nach Anforderung kann Elastizitdt, Verformungs- und Kalte-
verhalten oder auch Standfestigkeit in den Vordergrund gestellt werden

bei rund 9 bis 9,5 Millionen Tonnen. Ganz
genau liisst sich das nicht sagen, weil es
sich hierbei um von der GESTRATA ge-
schétzte bzw. hochgerechnete Mengen han-
delt. Fiir 2010 denken wir, dass ein Riick-
gang der Mischgutproduktion von ungefahr
10 Prozent zu erwarten sein wird.

Steigende Bitumenpreise und Bitu-
menknappheit sind sicher ein zuneh-
mendes Problem im Asphaltbereich.
Wie kann man hierauf reagieren?
Bitumen wird als Rohdldestillat in den
niichsten Generationen sicher nicht mehr
iunendlich® verfiighar bleiben. Hinsichtlich
Bitumenersatzstoffe, Additive oder bitu-
meniihnliche Stoffe gibt es zwar schon seit
lingerem diverseste Entwicklungen unter-
schiedlichster Hersteller, diese sind aber
zurzeit preislich wesentlich teurer als Bitu-
men. Nur denke ich, ist im Forschungsbe-
reich noch einiges moglich und man sollte
hierbei auch durchaus tiberregional agieren.
Denn wenn Bitumen knapp wird, trifft es
eben nicht nur die Straflenbauunternehmen
in Osterreich allein, sondern wird dies zum
internationalen Thema. So wire zum Bei-
spiel eine gemeinschaftliche Forschung und
Weiterentwicklung auf europiischer Ebene
absolut sinnvoll, um Erkenntnisse und Er-
fahrungen auszutauschen und die For-
schung in Richtung bitumenéhnlicher Stoffe
weiter, besser und vor allem schneller vor-
anzutreiben. Ideen und Ansétze fiir mog-
liche Ersatzstoffe und deren Weiterentwick-
lung gibt es derzeit bereits.

Koénnen Sie einen Einblick in die As-

phalt-Forschungs- und -Entwicklungs-
aktivititen geben?
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Man wird sich in Zukunft wieder mehr mit
diversesten Zusatzstoffen befassen miissen.
Zum Beispiel denke ich da an Gummigra-
nulate. Es gibt in Osterreich mehrjihrige
Untersuchungen und etliche Strecken mit
iiberwiegend sehr, sehr guten Erfahrungen
mit Asphalten dem Gummigranulat beige-
setzt wurde. Das Thema ist aktuell zwar ein
bisschen eingeschlafen, jedoch macht es
Sinn es wieder aufzugreifen. Es gibt auch
Intentionen von verschiedenen Erzeugern,
die Gummigranulatheimischung einer ge-
wissen Renaissance zu verhelfen. Moglich
ist bei Asphalten ein Gummianteil von
einem Prozent, was als Alternative zu As-
phalten mit PmB absolut seine Berechti-
gung hat. Schon auch aufgrund des Aspekts
der sinnvollen Wiederverwertung von
Altreifen oder Gummi.

Worum handelt es sich eigentlich
bei Asphaltbinderschichten nach
dem Splittmastixprinzip?
Hierbei gehen die Erfahrungen schon
iiber 30 Jahre zuriick. Grundsétzlich
ist die tragende Komponente im As-
phalt das Gestein, und das Bitumen oder
das Bindemittel dient sozusagen als Kleb-
stoff. Daran wird sich prinzipiell auch nichts
dndern. Nur beim Splittmastixprinzip ist
die Intension, das grofitmogliche Grofitkorn,
welches erzeugungstechnisch wie auch ein-
bautechnisch noch vertretbar ist, im Misch-
gutsystem unterzubringen. Somit lassen
sich sehr hochwertige und verformungsresi-
stente Binderschichten mit einem Grof3t-
korn von rund 32 bis 45 Millimeter und ei-
ner Schichtdicke von circa 12 bis 15 Zenti-
meter erzeugen.

Es wurde bereits vor etlichen Jahren im
Bereich der A22 eine Probestrecke mit einem

45er Grofitkorn realisiert, die sich jahrelang
absolut bewihrt hat. Nur ist der Einbau die-
ser Mischgutart bei den derzeitigen Regula-
tiven gar nicht moglich. Auch lisst sich dafiir
kein CE-Zeichen erwirken, weil es aktuell in
keiner einzigen Norm Beriicksichtigung fin-
det. Dieses Thema birgt sicherlich einiges an
Forschungs- bzw. Entwicklungspotenzial und
ich denke man sollte sich damit wieder in-
tensiver auseinandersetzen sowie die Regu-
lative dahin gehend eventuell erweitern.
Man darf nicht vergessen, es wire auch eine
relativ billige Bauweise. Denn es handelt
sich ja fast nur um Gestein mit relativ wenig
Bitumen. In der Hinsicht sollte man durch-
aus Impulse setzen.

Sie sind nun seit eineinhalb Jahren
Geschiiftsfiihrer der GESTRATA. Wie
sieht Thre personliche Bilanz bis jetzt
aus und was wiirden Sie zukiinftig
noch gerne bewirken?

Innerbetrieblich haben wir einmal den In-
ternetauftritt der GESTRATA iiberarbeitet.
Wir méchten hiermit iiber alles was mit
dem Medium Asphalt, dem Verkehrsweg-
bau bzw. dem bitumindsen StraBlenbau zu
tun hat, mit einer Vielzahl an Themen, |
Moglichkeiten, Losungen, auch bis hin zu
einzelnen Kontaktadressen, kompetent in-
formieren. So sind etwa alle Bauseminar-
beitrage der letzten Jahre im Archiv abruf-

»In Osterreich pflegen wir im

Asphaltbereich auf Basis der
geltenden Regulative ein sehr,

= sehr hohes Qualitatsniveau*

bar und unser Asphalt-Magazin ist als
PDF-Datei verfiigbar. Alles natiirlich ko-
stenfrei, was wir als Dienstleistung fiir die
Asphalt- bzw. die StraBenbaubranche se-
hen. Auch funktioniert das gesamte Anmel-
deprozedere zu den Bauseminaren, Kursen
und Studienreisen ausschliefllich nur mehr
iiber die GESTRATA-Homepage, wodurch
sich deutlich an Zeit und Kosten einsparen
lasst. Aufrelativ gute Resonanz stofit der
GESTRATA-Webshop, in dem unter ande-
rem unser Asphalthandbuch kéuflich zu er-
werben ist.

An unserer Adresse, der Karlsgasse 5 in
1040 Wien, sind wir im Gebaude umgezo-
gen, wodurch sich fiir die GESTRATA die
Platzsituation wesentlich verbessert hat
und nun auch kurzfristige Termine in
einem eigenen Besprechungszimmer
mit bis zu 20 Personen abgehalten
werden konnen.

Nach auflen hin miissen wir sei-
tens der GESTRATA, welche als Lob-
byismusverein im positiven Sinn zu
sehen ist, gemeinsam mit der Indus-
trie den Kontakt zu den Behorden,
den StraBenbaudirektoren der Linder oder
auch zur ASFINAG suchen, pflegen und ei-
ner gewissen RegelméBigkeit unterziehen.
Es gibt auf beiden Seiten immer wieder
Themen, Anfragen wie auch Diskussions-
punkte, die sich gemeinsam wesentlich
leichter und einfacher besprechen und 16-
sen lassen. Denn schlussendlich wollen wir
alle das Gleiche: Hochwertige, sichere und
komfortable Straflen aus Asphalt.

Mit Ing. Maximilian Weixlbaum
sprach Maximilian Doller -
wir danken fiir das Gesprach!

> www.gestrata.at




